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Dikey eksenlerdeki riskler

Frenlerin denetimi ve kontrolii KOLLMORGEN’da islevsel giivenlik teknolojisinin bir parcasidir
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Risk tasiyan dikey eksenler cogu makinada bulunmaktadir.

Dikey yolda tasinip konumlandirilan yiiklerdeki uygulamalarda, insanlarin ve makinanin giivenligini
saglamak hep zorlayici olmustur. Ozellikle hedef, yiiksek agirliktaki yiiklerde dikey eksenleri sadece tahrik
motoruna takilmis olan durdurma freni ile giivenli hale getirmek olunca, planlama asamasindan kuruluma
kadar zorlu sorular ortaya ¢ikiyor.

Guvenli bir frenleme kontroliiniin geleneksel ¢ézimu; motor freninin yeterli derecede islev gorip gérmediginin
periyodik olarak test edilmesi gerektigi oldugundan, yeni giivenlik standartlari nedeniyle problemlidir. Buna ek
olarak test fonksiyonunun standart kontrol mekanizmasinin igine yerlestiriimesi, ISO 13849-1 Guvenlik normunun
kosullariyla gelisiyor. Ne yapilmali? Konu tahrik sistemine dayanan gilivenlik teknolojisiyle ilgili oldugundan,
KOLLMORGEN'In cevabi basit - Tam olarak entegre fren testiyle birlikte “Safe Brake Control” glivenlik fonksiyonu
seklinde.

KOLLMORGEN'’In yeni nesil servo regilatérit AKD2G; makina ve tesis kurulumunda daha fazla giivenlik
saglayarak daha fazlasina ulasilabilecegine verilebilecek giizel bir 6rnek.
Piyasaya suriilmeden dnce bekleyen cihazlar, Safe Brake Control (SBC) ve

Eingang  Sicherheits-SPS  Aktuator

Safe Brake Test (SBT) ile regulator agisindan 6nemli giivenlik ©®
fonksiyonlarini kullanima sunuyor. Guvenlik fonksiyonlarini, tahrik motoruna ﬁﬁ
entegre edilmis olan durdurma freniyle gerceklestirme yeniligi; 6zellikle
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kullanim alanlari i¢in ¢6zim oluyor. Bahsi gecen bu kullanim alanlari
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daha fazla intiyag duyuyor. insan ve makinanin siki iligki icerisinde oldugu
bu tir caligmalar ise sadece iki tarafin da birbirine karsi emniyetli oldugunda
mumkun.
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Guvenli fren denetimi

Buradan dikey yukler i¢in hangi sonuglar ¢ikiyor? Genel olarak; tahrik motoruna takilmig olan durdurma freni dyle
tasarlanmis olmali ki, dikey olarak bir eksene etki eden yuku tutabilecek durumda olmali.
Donustirmede buradan kaynakl iki efekt ortaya ¢ikiyor: Maksimum yikte yizde 30
oraninda bir tork katkisi ile durdurma freninin yeterli derecede boyutlandiriimasi ve elde
edilen fren hizinin agilmasina neden olan hata ya da asinmalarin giivenli sekilde tespit
edilmesi Boyle bir durumun ortaya ¢ikmasi halinde; yuklerin aradan kaymasi riski
arttigindan kisilerin korunmasi saglanamaz. Bu tur bir aginmanin glvenli sekilde tespit
edilebilmesi icin KOLLMORGEN ,Safe Brake Test ile S700 serisinin ve 2017°de piyasaya

5700 SBC ve entegre ,Safe surilecek olan AKD2G serisinin tahrik regulatorlerine etkili bir glivenlik fonksiyonu
Brake Test“ fonksiyonuyla .
getiriyor.
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Guvenlik fonksiyonu ,Safe Brake Test“ (SBT)'nin gorevi; KOLLMORGEN servo motorlarindan AKM ve AKM2G
serilerine takilmis olan yayl frenleri dizenli olarak test ediyor. Uygulamadan ortaya ¢ikmasi éngorilen fren hizi,
6nceden belirtilen araliklarda otomatik olarak tahrik regulatoriindeki guivenlik teknolojisi tarafindan test edilir ve
glvenlikle ilgili fonksiyonlarindan bdylece emin olunur.

Bir yayli frenin nominal fren hizindaki kayiplarin birden fazla nedeni olabilir. Balatalarda ylzey camlasmasi veya
asinmasi, yag artiklari veya yaylarin kiriimasi tipik nedenlerdir. Yaylar materyal yorgunlugu nedeniyle kirilirsa yayli
fren tam fren hizina artik ulasamaz. Tim yaylarin ayni anda kirilmayacagdindan yola ¢ikildiginda, fren hizinin
asama asama diisecegi tahmin edilir - ve bu durum da SBT Uzerinden denetlenebilir. Uygulamanin risk
degerlendirmesine gore bu tir bir test her vardiyada en az bir defa yapiimaktadir.

Tahrikten yoneltilen test rutinleri

SBT’nin goérevi torku artirmak oldugu igin; reguilatér bu torku Gretmek zorunda oldugundan, bu giivenlik test
fonksiyonunun tahrik regilatériine entegrasyonu tek yoldur. Gegmiste makina SPS sistemlerinden alinan benzer
test fonksiyonlari, giiniimiiz normlarinin diinyasinda problemlidir. Burada 6zellikle ISO 13849 etkilidir. Bu norm; fren
testi parametresinin glivenli sekilde yapilandiriimasi zorunlulugunu 6ngértyor. Harici bir Glvenlik-SPS sistemi torku
artiramayacagi icin, Safe Brake Control (SBC) ile bir arada performans seviyesi d’ye ulasabilmek amaciyla SBT
KOLLMORGEN servo reqgulatére entegre edilir.

Guvenlik teknolojisinin sade yapisi

Devam eden isletim igcin KOLLMORGEN Safe Brake Control ile birlikte
baska bir glivenlik fonksiyonunun daha tahrik seviyesine getiriyor. Bu
KOLLMORGEN Workbench’in grafiksel kullanici arayiizii Gzerinden
rahatca yapilandirilabiliyor - hem de glvenlik teknolojisi icin baska bir
uygulama yazilimina ihtiya¢g olmadan. Givenli bir hareket sevki
mantiksal olarak guivenli haberlesmeyi de gerektirdiginden, yeni cihaz
ailesi AKD2G bunun i¢in - Ethercat icin glivenlik protokoli olan FSoE’yi
kullaniyor. Guvenlik teknolojisi igin haberlesme bdylece makinanin
mevcut gergek zamanli haberlesmesine etki ediyor. Bu sekilde, Safe-
Motion fonksiyonlarinin kontroli igin givenli A/K-modullerini kapsayan
ilave bir guvenli kablolama ihtiyaci ortadan kalkiyor. Avantajlari:

SafeMoation fonksiyonlanimn aktivasyonu icin
givenli FSOE haberlesmesi yeni nesil servo

regiifator AKD2G ile birlikte kablolama Guvenlik teknolojisi masraflarinin ylizde 20 oranina kadar diismesi ve
maliyetinden Gnemli derecede tasarruf ayni zamanda salt dolabinda yaklasik yiizde 15 yer tasarrufu. Ayrica
saghyor. Ayrica daha az bilesen ve kablo . T T .

kesinti emniyetini belirgin derecede daha az bilesen ve kablo kesinti emniyetini belirgin derecede
iyilestirdiginden, kullanilabiliriik de artiyor. iyilestirdiginden, kullanilabilirlik de artiyor.

KOLLMORGEN bu sade takimi dikey yukler icin tahrike dayal gtivenlik gbzimleri gergeklestirmek amaciyla motor
freninin akimini giivenli sekilde dusurerek destekliyor. Arka planda: Yayli frenini havalandirilmasi i¢in bir manyetik
bobin kullaniliyor. Havalandirma i¢in kullanilandan daha yiksek bir akim gerektiginden, akimi uygun sekilde
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disurmek yararli olur. Bununla iligkili iki avantaj daha var: Biri, makina igletimi esnasindaki enerji tliketiminin
dismesi, bir digeri ise motorun iginde daha az 1s1 yayildigindan motor performansinin artmasidir.

Sonug

Servo motorlarda yayli frenlerin asil gérevi yikleri tutmak veya acil

stop etme halinde derhal midahale etmektir. Bu yapi elemanlari, m
tasarimlarindan dolay! giivenlik yapi elemanlari degildir ve bu MTTE, = B Ky 3 Jahre < MTTF, < 10 Jahre
nedenle kendi PL veya PFH degerleri bulunmamaktadir. Ancak 0fwn, (MU 10 e < MTTE, <30 e
tahrik regulatoru yayl frenleri glivenli sekilde kontrol edecek ve _
szellikle de denetleyecek sekilde kullanilabilir, boylece d e e o e ey o eerion
performans seviyesine kolay ve hesapli sekilde ulasiimasi bulunmadigi gibi, bu degerlerin Gaveniliriik Parametresi
mumkinddr - ikinci bir harici frenle PLe degerlerine de ulasilabilir. B10d tzennden hesaplanmas) gerekmekted

Hoch 30 Jahre < MTTF, < 100 Jahre

Yazan: Karl Pickan, Giivenlik Teknolojisi Uriin Miidiirii, KOLLMORGEN, Ratingen
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Kuruldugu 1916 yilindan beri, Kollmorgen yenilikgi géziimleriyle biyik fikirleri hayata gegirmis, diinyayi daha giivenli
bir yer haline getirmis ve insanlarin hayatlarini gelistirmistir. Bugln ise hareket sistemleri ve bilesenlerindeki birinci
sinif deneyimi, sektordeki 6ncl kalitesi, standart ve 6zel Urinleri birlestirme ve entegre etmedeki derin tecriibesi
devrim niteliginde ¢dézimler sunuyor. Bunu saglarken performans, glvenilirlik ve kullanim kolayliginda essiz trunler
ortaya koyuyor. Béylece diinyanin farkli yerlerindeki makine imalatgilarina reddedilemez pazar avantaji sagliyor ve
musterilerine essiz bir gonul rahathgi sunuyor. www.kollmorgen.com/tr
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